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(§7) Es wird vorgeschlagen, das Funktelefonnetz gleichzeitig 
zur Verbreitung von Verkehrsinformationen zu verwenden, 
wobei Fahrzeuge durch die automatische Erfassung ihrer 
Betriebsparameter auch uber den Organisationskanal des 
Funktetefonnetzes Informationen an die Zentrale tiefern 
konnen. Umgekehrt (iefert die Zentrale Verkehrsinformatio- 
nen an die einzeinen Telefonteilnehmer. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verkehrsinforma- 
tionssystem gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs I 
(US-PS 48 12 843). 

Die Organisation eines solchen Systems mit einer 
oder mehreren Zentralen und einer Vielzahi von Funk- 
telefonen entspricht der Organisation des Funktelefon- 
netzes C der Deutschen Bundespost, wie es beispiels- 
weise in dem Heft Funkschau 2/1986, Seite 43 ff. be- 
schrieben ist. Zwischen der Sende- und Empfangsstation 
der Zentrale und den einzelnen Telefonteilnehmern ist 
standig uber einen Organisationskanal ein Kontakt her- 
gestellt, der zur Ausmessung der Feldstarke, zur Stand- 
ortbestimmung und zur Organisation der Gesprache 
verwendet wird. 

Die Verwendung der Automobiltelefone ist in her- 
kommlicher Weise vorgesehen zur Abwicklung von Te- 
lefongesprachen. 

Die DE-OS 25 39 249 beschreibt eine Einrichtung zur 
zentralen Standortuberwachung beispielsweise fur Om- 
nibusse eines Fahrzeugnetzes. Jeder Bus kann uber eine 
zugehorige Kennung direkt angerufen werden, zudem 
meldet er seinen Standort an die Zentrale. 

Die US- PS 48 12 843 beschreibt ein Verkehrsinfor- 
mationssystem, bei dem als Trager ein normaler Kanal 
mit digitaler Obertragung vorgesehen ist, mit dem Com- 
puterdaten uber ein Modem transferriert werden, oder 
eine Modulation der Tragerfrequenz die Information 
iibertragt. 

Derartige Systeme zur Obertragung von individuel- 
len Verkehrsinformationen sind aufwendig und belegen 
Platz in dem knappen Frequenzband. 

Weiterhin ist es bekannt, Verkehrsinformationen her- 
kommlicher Weise ilber Autoradios zu verbreiten. 

Aufgabe der Erfindung ist es, die Information der 
Autofahrer zur Verkehrslage zu verbessern. 

Verkehrsinformationen werden in herkommlicher 
Weise bislang uber Autoradios oder andere Medientra- 
ger verbreitet 

Aufgabe der Erfindung ist es, die Information der 
Autofahrer zur Verkehrslage zu verbessern. 

Die Aufgabe wird geldst durch die kennzeichnenden 
Merkmale im Anspruch L 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB der Organisati- 
onskanal zwischen Zentrale und mobilem Telefon her- 
angezogen wird nicht nur zur Organisation der Telefon- 
gesprache, sondern gleichzeitig zur Obersendung von 
Informationen, die mehreren mobilen Telefonen gleich- 
zeitig zugehen. Dabei handelt es sich in erster Linie urn 
Verkehrsinformationen, die in Qblicher Art zur Anzeige 
gebracht werden kdnnen, entweder auf einem Display, 
das dem Telefon zugeordnet ist, oder aber auch aku- 
stisch uber Lautsprecher entsprechend der bisherigen 
Verbreitung von Verkehrsinformationen uber Autora- 
dio. 

Auch die Ansteuerung weiterer Anzeigegerate, z. B. 
fur die zu wahlende Fahrtrichtung, liegt im Rahmen der 
Erfindung. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist ein Spei- 
cher vorgesehen, der mit dem Autotelefon verbunden 
wird, um die Verkehrsinformationen jeweils zu spei- 
chern und sie dementsprechend auf Abfrage erstmalig 
oder erneut anzuzeigen. 

In einer Weiterbildung der Erfindung ist nicht nur 
vorgesehen, daB Verkehrsmeldungen, wie sie beispiels- 
weise von Zentralverkehrsrechnern, von Polizei-Ein- 
satzfahrzeugen und ahnlichem angegeben werden, tiber 
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den Organisationskanal weitergereicht werden, sondern 
umgekehrt laBt sich durch eine entsprechende Logik- 
einheit auch die Bewegung des Fahrzeuges erfassen und 
somit abfragen,ob es beispielsweise in einem Stau steht. 
5 Diese Informationen, die automatisch erfaBt werden 
und sich aus der Geschwindigkeit und ggf. auch aus der 
Feststellung, an welchem Ort sich das Fahrzeug befin- 
det, zusammengesetzt sind, kdnnen — analog oder noch 
gQnstiger digital — an die Zentrale weitergeleitet wer- 
io den, um dort von einem Rechner ausgewertet zu wer- 
den, der aus der Vielzahi der Einzelinformationen ein 
Gesamtbild uber die Verkehrsbelastung z. B. eines be- 
stimmten StraBenzuges gewinnt Diese von dem Rech- 
ner in der Zentrale ermittelte Verkehrssituation kann, 
is sozusagen als Ruckkoppelung, wieder an die Autofah- 
rer zuruckgegeben werden, so daB eine weitere Bela- 
stung eines bereits uberlasteten StraBenzuges vermie- 
den werden kann. 

In einer weiteren Ausgestaltung ist die Kombination 
20 der Informationen sowohl von einer Verkehrsleitzen- 
trale als auch von den Einzelfahrzeugen denkbar, wobei 
hinzukommt, daB durch das Autotelefonsystem stets ei- 
ne Standortbestimmung der einzelnen mobilen Telefo- 
ne stattfindet, so daB die Ortung von Verkehrsknoten- 
25 punkten und Stellen, in denen der Verkehr zum Erliegen 
gekommen ist, moglich ist. 

Da ein Autotelefonsysstem zellular aufgebaut ist, ist 
die Verkehrsdurchsage fur einen sehr engen und genau 
abgrenzbaren Bereich m6glich, so daB dem Autofahrer 
30 wirklich die nur ihn unmittelbar betreffenden Verkehrs- 
nachrichten zugeleitet werden kdnnen. Damit ist eine 
hochgradig individualisierte Informationsversorgung 
moglich. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand der Figur 
35 erlautert In der einzigen Figur ist schematisch das Au- 

totelefonnetz dargestellt, das eine Zentrale 10 auffaBt. 

In der Zentrale 10 ist eine Sende- und Empfangsanlage 

12 und eine zugehorige Auswerteinheit 14 vorgesehen. 

Ober eine Antenne 16 sendet und empfangt die Sende- 
40 /Empfangsanlage 12 uber Funkkontakte 18a, 18b und 

18c Informationen von mobilen Telefoneinheiten 20a, 

20b und 20c. 

Diese sind schematisch dargestellt durch einen Tele- 
fonhorer 22a, 22b und 22c, der jeweils einem Fahrzeug 

45 24a, 24b und 24c zugeordnet ist. Ober eine Antenne 26a, 
26b und 26c wird die Funkverbindung 18a, 18b und 18c 
mit der Antenne 16 der Zentrale lOaufrechterhalten. 

Den Telefonen 22a, 22b und 22c sind Logikeinheiten 
28a, 28b und 28c zugeordnet, die Fahrzeugsbetriebspa- 

50 rameter und ggf. auch eine Standortbestimmung vor- 
nehmen. Damit ist es mdglich, an die Zentrale die Infor- 
mation, wo sich das Auto befindet und mit welcher Ge- 
schwindigkeit es bewegt wird, zu Ubertragen. Durch ei- 
ne entsprechende rechnerische Erfassung und Vergleich 

55 mit anderen Fahrzeugen laBt sich feststellen, ob sich das 
Fahrzeug in einem Stau befindet, und wo ggf. dieser 
Stau sich aufgebaut hat Gleichzeitig kann ermittelt 
werden, in welchen StraBenzugen des uberwachten Ge- 
bietes ein moglichst schnelles Vorankommen im Stadt- 

60 verkehr moglich ist 

Diese Informationen lassen sich uber die Funkstrecke 
18a, 18b und 18c zurilckubertragen auf die einzelnen 
Fahrzeuge 24a, 24b und 24c, wo sie in einem Display 30a, 
30b oder 30c, ggf. auch akusttsch uber Lautsprecher 32a, 

65 32b und 32c angezeigt werden kdnnen. 

Den Anzeigeeinheiten 30a, 30b, 30c bzw. 32a, 32b, 32c 
kann auch ein Speicher zugeordnet werden, der auf Ab- 
ruf die Information wiederholen laBt 



Durch das erfindungsgemafle System kann in der er- 
sten Aufbaustufe ein mit geringem Aufwand erstellba- 
res System zur gezielten Verkehrsinformation geschaf- 
fen werden, da der Organisationskanal zwischen der 
Zentrale und den einzelnen Telefonen ohnehin vorhan- 5 
den ist und fur die Obertragung von digitalen Daten zur 
VerfQgung steht, ohne daQ er Uberlastet wird. Der mit 
der Codierung und die Codierung der Ubermittelten 
Nachrichten verbundene Aufwand ist vertretbar. 

In einer zweiten Aufbaustufe kann durch die Informa- 10 
tionen vom Fahrzeug eine sehr effektive Oberwachung 
des Verkehrs erfolgen, da grflBere Ansammlungen von 
stehenden Fahrzeugen sofort erfaflt werden. Diese 
Oberwachung kommt auch den Fahrzeugen zugute, die 
nicht mit Autotelefonen ausgeriistet sind, denn ein Stau 15 
beispielsweise auf der Autobahn wird auf diese Weise 
sehr schnell und friihzeitig erfaflt und kann durch ent- 
sprechende Runkfunkmeldung sofort an Autofahrer, die 
Verkehrsf unk horen, weiterberichtet werden. 
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TO 

1. Verkehrsinformationssystem auf der Grundlage 171 

des Netzes fur mobile Telefone, mit einer Zentrale CO 

mit einer Sende-/Empfangsstation und mobilen Te- 25 *> 

lefonen mit Sende-/Empfangsm6glichkeit, wobei ^ 

dem mobilen Telefon eine optische und/oder aku- < 

stische Anzeigeeinheit zugeordnet ist, und mehre- J> 

ren mobilen Telefonen die gleiche Information zu- r— 

geht und jeweils zur Anzeige gebracht wird, da- 30 J> 

durch gekennzeichnet, daB mindestens ein Orga- CD 

nisationskanal die Verbindung zwischen der Zen- P" 

trale und den mobilen Telefonen vor Aufbau eines m 

Sprechkanals organisiert, und die Verkehrsinfor- ^> 



mationen uber den Organisationskanal ubertragen 35 
werden. 

2. Verkehrsinformationssystem nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anzeigeeinheit 
(30,32) mit einem Speicher verbunden ist 

3. Verkehrsinformationssystem nach Anspruch 1 40 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB mittels einer 
dem Fahrzeug zugeordneten Logikeinheit (28) In- 
formationen tiber den Ort und/oder die Bewegung 
des Fahrzeuges an das mobile Telefon (22) weiter- 
gegeben werden, und von dort zur Zentrale (10) zur 45 
weiteren Auswertung gesendet werden. 

4. Verkehrsinformationssystem nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der Zentrale (10) 
die von dem mobilen Telefon (22) empfangenen 
Informationen und die Informationen uber die 50 
Standortbestimmungen zusammengefaBt und aus- 
gewertet werden. 
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